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COMUNICADO DE PRENSA CP09-MP - Junio de 2026

Movemos Pais radico ante el Ministerio de
Transporte sus observaciones al proyecto
de resolucion del FUEC electronico

El Movimiento solicita formalmente el retiro del proyecto para reestructurarlo de manera
concertada con el sector y, en subsidio, su suspension; reitera la tarifa cero para el FUEC,
como documento habilitante obligatorio, y advierte sobre los impactos econdémicos de los
nuevos cobros por tramite.

La modernizacion del transporte solo cumple su propoésito si reduce los costos de transaccion, no
si los traslada al transportador. Con ese criterio, Movemos Pais radic6é ante el Ministerio de
Transporte sus observaciones técnicas, juridicas y econdmico-financieras a la nueva version del
proyecto que adopta el FUEC electronico en el RUNT: reconoce avances operativos relevantes,
pero advierte que el cobro por cada tramite se mantiene e incluso aumenta. Las observaciones,
con sus peticiones al Ministerio, quedaron formalmente radicadas dentro del proceso de consulta
publica.

Santiago de Cali, junio de 2026. Como centro de pensamiento técnico del sector transporte,
Movemos Pais hace seguimiento regulatorio a las normas que afectan al servicio publico de
transporte terrestre automotor especial. En esa linea analizé la nueva version del proyecto de
resolucion «Por la cual se adopta e implementa en el Registro Unico Nacional de Trdnsito —
RUNT— la expedicién electronica del Formato Unico de Extracto del Contrato —FUEC— y se
dictan otras disposiciones».

= EL PUNTO DE PARTIDA

El Presidente de Movemos Pais radic6 ante el Ministerio de Transporte un concepto técnico,
juridico y econdmico-financiero que contrasta, articulo por articulo, la nueva version del proyecto
frente a las diecinueve (19) observaciones que el sector formuld en enero de 2026. De ellas, la
nueva version acogio tres, acogio parcialmente ocho y no acogié ocho —una con retroceso, pues
la tarifa aumento—. El concepto parte de una premisa que ordena toda la lectura: un documento
que la ley exige para poder operar es un requisito habilitante, no un servicio; por tanto, su
digitalizacion debe servir para abaratar el control y no para convertirlo en un costo por evento.

= LO QUE AVANZO

Movemos Pais reconoce que la nueva version recogiod varias observaciones del sector, lo que
constituye una sefial positiva del proceso regulatorio. Entre los avances se cuentan el plan piloto
voluntario de hasta veinte (20) empresas y la transicion de tres (3) meses previa a la
obligatoriedad (articulo 40); la integracion de los sistemas de las empresas con el RUNT
mediante servicios web (articulo 4); el porte flexible del FUEC, acreditado con su consulta digital
o con el documento fisico generado por el sistema (articulo 36); la asociacion de varios
conductores a un mismo FUEC, que alivia los relevos (articulos 10 y 11); y la prevision de la
ficha técnica vigente como respaldo ante la indisponibilidad del sistema (articulo 41). La
convergencia entre estos ajustes y las observaciones radicadas confirma una tesis que el
Movimiento ha sostenido de manera consistente: cuando el sector participa con criterio
técnico, la regulacion mejora.
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== EL HALLAZGO PRINCIPAL

El concepto radicado concluye que el proyecto conserva un cobro asociado a cada evento del
FUEC —expedicion, modificacion y anulacion— y lo combina con un pago anticipado de
recursos (PAR), de modo que un requisito habilitante obligatorio se comporta como una
transaccion recurrente para las empresas, con independencia de que exista o no una mejora
equivalente en la prestacion del servicio. Sobre esa estructura, la tarifa subio a $700 por vigencia
diaria y $17.900 por vigencia mensual (articulo 32), frente a $600 y $15.400 de la version
inicial; ambos incrementos superan ampliamente la inflacion. El examen de la estructura de
costos divulgada en la memoria justificativa muestra, ademas, que la tarifa podria apartarse del
sistema y el método que impone la Ley 1005 de 2006 (articulos 7 y 8). A ello se suman asuntos
sin resolver: no se publica un Andlisis de Impacto Normativo, no hay un tratamiento diferenciado
para el transporte escolar, no se definen acuerdos de nivel de servicio (SLA) exigibles ni un
régimen expreso de no sancion por fallas del sistema, y se mantiene la asimetria con el
Manifiesto de Carga, documento habilitante equivalente que no genera un cobro por evento. La
conclusion es de fondo: el texto mejoré en la forma, pero conserva el costo que motivé la
observacion del sector.

== UN PRINCIPIO DEL SECTOR

Movemos Pais sostiene que el debate no es sobre digitalizar el FUEC. La modernizacién
tecnoldgica es necesaria y fortalece la trazabilidad, la transparencia y el control estatal, y el sector
la respalda. La discusion es sobre como se financia esa modernizacion: una herramienta de
control no deberia sostenerse con un cobro que recae, evento por evento, sobre quien presta el
servicio. La tecnologia debe reducir los costos de transaccion, no trasladarlos al transportador.
Modernizar no puede significar encarecer.

EN SINTESIS
| RADICACION Observaciones radicadas ante el Ministerio de Transporte; version publicada para
comentarios el 18 de junio de 2026.
HALLAZGO El requisito habilitante sigue financiandose mediante cobro por evento.
PRINCIPAL
AVANCES Piloto voluntario, transiciéon de 3 meses, interoperabilidad y porte flexible.
| PENDIENTE Cobro por evento (sube a $700 / $17.900), prepago (PAR) y asimetria con carga.
| POSICION FUEC si; tarifa cero y redisefio econémico del esquema.

= LA POSICION DE MOVEMOS PAIS

En desarrollo de los principios de competitividad, modernizacion tecnoldgica y regulacion
proporcional de su Agenda Programatica, Movemos Pais sostiene que un documento habilitante
obligatorio debe financiarse de forma sistémica —tarifa cero— y no mediante un cobro por cada
evento de la operacion. El precedente ya existe en el propio ordenamiento: el Manifiesto
Electronico de Carga, documento habilitante equivalente del transporte de carga, no esta sujeto a
una tarifa fija por su expedicion (Decreto 1017 de 2025); su tnica detraccion es una retencion ad
valorem del 0,1 % del flete, no un cobro por tramite. Por eso la posicion institucional, ya radicada
ante el Ministerio, es el retiro del proyecto para su reestructuracion con el sector y, en subsidio,
su suspension, conservando los avances logrados.

== LAS PETICIONES AL MINISTERIO DE TRANSPORTE

En ejercicio del derecho de peticion (articulo 23 de la Constitucion y Ley 1755 de 2015), y con
fundamento en el andlisis técnico, juridico y econdmico-financiero radicado, Movemos Pais
solicitd respetuosamente al Ministerio de Transporte:
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1. Retirar el proyecto en su version actual para su reestructuracion concertada con el sector vy,
en subsidio, suspender el tramite hasta depurar el célculo tarifario, surtir los conceptos
pendientes e instalar una mesa técnica.

2. Adoptar la tarifa cero para la expedicion, modificacion y anulacion del FUEC, como decision
de politica publica, siguiendo el precedente del Manifiesto de Carga, cuya expedicion no esta
tarifada por tramite (Decreto 1017 de 2025).

3. Conservar los avances de la nueva version: el plan piloto voluntario y la transicion, el porte
flexible, la asociacion de varios conductores a un mismo FUEC y la delimitacion del RUNT
como operador tecnoldgico y no como autoridad emisora.

4. Garantizar la legalidad de la tarifa, si el cobro se mantiene: acreditar que respeta el sistema
de costos (articulo 7) y el método de distribucion por demanda (articulo 8) de la Ley 1005 de
2006, corregir el redondeo al mes completo y fijar una regla de actualizacion tarifaria.

5. Regular una eximente por indisponibilidad del sistema, de modo que la empresa y el
conductor no sean sancionados por fallas no atribuibles a ellos, y definir acuerdos de nivel de
servicio (SLA) exigibles, con compensacion.

6. Reforzar el plan piloto con criterios de representatividad, completar la gobernanza de datos
e instalar una mesa técnica permanente con el sector para los ajustes operativos criticos.

«La discusion no es si el FUEC debe ser electronico. La discusion es quién financia
esa modernizacion. Un requisito obligatorio para operar no puede convertirse en
una tarifa por cada evento de la operacion. La tecnologia debe reducir costos de

transaccio’n, no crearlos.»

John Jairo Correa Rodriguez
Vocero Nacional y Presidente Fundador de Movemos Pais

= PROXIMOS PASOS

Tras la radicacion de las observaciones, Movemos Pais publicara en los proximos dias el andlisis
técnico detallado de la nueva version y reitera su disposicion a participar en las mesas técnicas
que el Ministerio de Transporte disponga dentro del proceso de consulta publica. EIl Movimiento
mantiene este seguimiento como parte de su funcion de centro de pensamiento del transporte y
reafirma que la politica publica del sector debe construirse con el sector y no sobre el sector.

Movemos Pais pone esta lectura a disposicion de empresas, propietarios, conductores, gremios,
organismos de transito 'y ciudadania para su difusion, bajo la  etiqueta
#PorLosQueMuevenEIlPais.

FUEC Si. COSTOS DE TRANSACCION, NO.

OFICINA DE COMUNICACIONES KT

MOVEMOS PAIS iEI

Por los que mueven el pais
Escanea para visitar

X @ © @movemospais movemospais.com

Por tratarse de un proyecto en consulta, su texto puede modificarse. Las disposiciones descritas corresponden a la version publicada para
comentarios. Lectura técnica disponible para difusion bajo el codigo CP09-MP-2026; su contenido puede compartirse respetando su
integridad y autoria. Contacto: presidencia@movemospais.com - Www.movemospais.com
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